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roporzioni ageraziate, Jgneo

eleganti, particolari raffi-

nati. Queste sono le impres-
sioni a prima vista. Poi. una
volta bordo ¢i si esalta: non s
naviga, sivola! I piti si passa il
tempo su China Clipper e la si
vive in mare, pill ci si rende
conto che chi I'ha disegnata non
¢ un semplice, seppur brillante,
progettista da tavolino. ma un
vero navigatore che in barea ¢i
¢ andato davvero e ha viaggia-
to a lungo. Particolare, questo,
per nulla scontato nell’ambito
dei designer. E ¢id lo si nota da
wnumerevoli soluzioni: dalla
disposizione degli interni all’ar-
trezzatura oltre che da altri det-
tagli, come il tavolo basculante,
la stufa Taylor a nafta, fino alla
facilita di ispezionare o sosi-
tuire i serbatoi. Incredibile ¢
anche come tiene il mare. La
barca, con la sua andatura rega-
le, pare spezzare le onde. Gli

appass i()nari colnpre 1 de}'a nno

Ventusiasmo e saranno indul-
genti con "autore; che cosa puo
dare maggiore gioia del lasciar-
si andare al dolce beccheggio,
con i piedi ben saldi su una
coperta in teak e le manij sul
timone di una veechia e glorio-
sa signora del mare? I ancora:
Poter apprezzare i suoi movi-
menti Joggjadri,, ascoltarne i
rurnori e la sinfonia, dominap-
la con lo sguacdo, dalla chie-

suola al pulpito di prua, e sen-
tirne gli aromi quando dal poz-
zetto si scende in ilualdl'u_ln.
mentre il munifico armatore
stappa la bottiglia giusta. Sono
sensazioni indeserivibili. X come
montare un cavallo di razza.
Tutti i sensi ne sono coinvolii. E
bene lo sanno gli armatori che,
proustianamente, riconosce-
rebbero il profumao del proprio
yacht tra mille: una mistura dj
muffe di legni pregiati. vernici
e nafta. pin qualche altra fra-
granza a piacere.
Un articolo molto tecnico
apparso sulla rivista Yachtsman
nel febbraio 1963, in occasione
del suo varo, riferiva: «China
Clipper ha un particolare scafo.
facilmente riconoscibile. tipico
prodotto di anni di progetta-
zione dello studio Sparkman &
Stephens, che ¢ il risultato dlefi-
nitivo di quella stirpe i hag-
che», Nulla di piu vero, dal
momento che Olin Stephens fir-
ma le eleganti linee i (questo
sloop: una sorta di triangolo
ideale. smussato nella chiglia,
con la pala del timone inclina-
ta. Grande importanza ¢ stata
data alla massima diminuzione
della superficie bagnata, otte-
muta grazie alla mancanza 5
spigoli nel disegnio di una chiglia
non prepotente e al timone a 45
gradi. [l centro di gravita ¢ sta-
to conseguentemente innalzato
e l'azione di virata & minore.
L'esperienza del progettista
indica pero che questi sacrific
S0n0 un ragionevole compro-
messo per assicurare un ade-
guato rapporto tra snpcrfi(:ie
velica e opera viva. 1] haglio
Se1er0so compensa poi la ridot-
ta leva della zavorra, China
Clipper ha quindi una linea
molto ardita e sorprendente,
dai bordi bassi, come molte con-
sorelle faimose che sono state
fregiate di allori sportivi, tra le
quali la gemella vineitrice alla
Fastnet del 59, 1o vawl Anitra
e la progenitrice Dorade. trion-
fatrice alla Transatlautica del
‘31, alla Bermuda Race de) 32,
alla Fastoet del "32 ¢ del "33

Nella foto d’epoca.
China Clipper
duranie la seltimana
di Cowes, in Gran
Bretagna, del 1964,
Nell'immagine
piccola, lo sloop come
appare oggi

dopo un fine lavoro
di restauro.
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QO sotto, due fast
det lavori realizzati
dal Cantiere

Navale di La Spezia:

a smistra,

lo smantellamento
della vecchia
coperta, e, destra,
la stessa area dopo
la ristrutturazione.

Sul libro The best of the best -
the yacht design of Sparkman &
Stephens si legge di come Ani-
tra fosse una delizia da vedere,
anche per gli avversari, e di
come Olin ritenesse un piacere
starvi al timone. Se si pensa,
quindi, al successo di Anitra
dell’armatore americano di ori-
gini svedesi Sven Hansen, pro-
gettata nel '57, con armamen-
to a yawl, e considerata incre-
dibilmente veloce, non si puo
che rimanere shalorditi dalle
prestazioni di China Clipper,
identica, ma armata a sloop
(notoriamente pit grintoso).
Laraldica di questo vacht meri-
terebbe una monografia. 1l suo
primo armatore e committente,
J. B. Miller, presidente del Royal
Thames Yacht Club, aveva par-
tecipato alla Fastnet del "59
(vinta da Anitra) con il suo yawl
Nantucket, uno Sparkman &

Stephens di 38”. Questo scafo,
costruito in teak sul Clyde, era
a sua volta parente del mitico
Finisterre, yawl vincitore di
quattro Bermuda Race, attual-
mente proprieta dei broker
olandesi John e Josie ITofland.
Miller, oggi arzillo ultranovan-
tenne, ordino una gemella di
Anitra, ma sloop, perché, come
ha spiegato con un umorismo
tutto britannico, «Non volevo
troppe “corde” in giro per la
copertar. La costruzione venne
eseguita dal cantiere Wing on
Shing di Hong Kong e lo yacht,
su di una invasatura di teak,
arrivo con un cargo ai dock di
Londra nel 1963, per essere
allestito da Woodnuts sull’isola
di White. Cosi nacque China
Clipper: un condensato di tec-
nologia e tradizione, con la con-
sacrazione di Olin e Rod
Stephens, giunti appositamen-

r'Fra Walter Giirth e China
L Clipper ¢’¢ stato amore
all'istante. A nulla sono val-
sti consigli degli amici di non
imbarcarsi in una simile
avventura, di non farsi incan-
tare da “una di quelle”,
soprattutto se in legno. Nono-
stante gli avvertimenti, Wal-
ter, reduce dal restauro di un
velivolo Supercostellation, ha
perso la testa proprio come
avviene per una diva dello
spettacolo: irvesistibile, fata-
le e dispendiosa. E se oggi
ricorda il programma dei pri-
mi interventi, non puo far
altro che sorridere del suo
ingenuo entusiasmo. China
Clipper & stato completa-
mente smantellato: motore,
cucina, impianto idraulico ed
elettrico. Il pozzetto, per
esempio, non era pin fissato
al resto della barca, ma vi
galleggiava sopra. «Piti che di
un restauro si € trattato di
una operazione di scavi
archeologici», commenta

RISVEGLIO DE PRINCIPESSA

ridendo 'armatore austria-
co. «Con la stessa cura che si
usa per una mummia che puo
disintegrarsi da un momento
all’altro venne estratta la
cuscineria». Nonostante le
orribili impiallacciature,
immumerevoli interventi sacri-
leghi e addirittura la verni-
ciatura della chiesuola cro-
mata, la barca era fortuna-
tamente sana. La coperta fu
rifatta con linghe doghe di
teak di 23 mm incollate. non
pit avvitate, su compensato
marino impermeabilizzato
con West System, 1’albero
riverniciato, la ferramenta
ricromata,e timone restaura-
to nelle parti metalliche. In
perfetto stato ¢’erano le pre-
se a mare, sabbiate, e i perni
di bronzo. 11 lavoro ¢ stato
terminato lo scorso anno. Ma
Giirth come qualsiasi arma-
tore ¢ ben cosciente che,
quando si tratta di vecchie
signore del mare, le cure non
finiscono proprio mai.

Sopra: a sinistra, lo
Jacht prima del
restauro; a destra,
dopo i lavorr,
Sono due immagini
significative che
mettono in evidenza
la grande opera
svolta dal cantiere
ligure. Nelle foto

a fianco: sopra,
Carmatore austriaco
Walter Giirth; al
centro, il rifacimento
dello specchio di
Poppa; sotto,

un altro momento
del delicato
intervento di restauro.




SCHEDA TECNICA

Anno di costruzione 1963
Materiale teak
Lunghezza f.t. 14.73 m
Larghezza 3.78 m
Immersione 2.06 m -
Stazza lorda 15 tonn.
Motorizzazione Perkins 4 103
Superficie velica 93 mq
Posti letto 7
Serbatoio carburante 1601
Sebatoio acqua 6801
Progetto Sparkman

& Stephens

Cantiere costruttore

Wing on Shing,

Hong Kong

Sito Internet
www.chinaclipper.it

te da New York per il varo defi-
nitivo. I’albero Proctor in
duralmin (una lega d’allumi-
nio derivata dall'industria aero-
nautica) era quanto di pitall’a-
vanguardia si potesse allora
immaginare: il boma avvolgi-
randa. oggi restaurato ¢ miglio-
re dei modelli attuali di rolla-
randa su albero, rappresentava
una novita assoluta per quei
tempi. Non si era badato a spe-
se € ancora 0ggi se ne apprez-
zano i risultati per la durata e la
robustezza: il fasciame in teak
di Burma (trasportato da ele-
fanti). trattato con acqua e sta-
gionato dieci anni senza volga-
rita come i forni; le ordinate in

rovere con chiodi in rame; 1
madieri in bronzo; e poi le lan-
de che distribuiscono gli sforzi
fino al bulbo. Ma non ¢ tatto.
La scassa fa parte di una specie
di gabbia, collegata a tutta la
struttura della barca (come
desiderava Rod S.) e i serbatoi
dell’acqua sono di rame sta-
gnato con argento. La veleria
era la Ratsey & Lapthorn cli
Cowes, fornitrice niente di meno
che dell’ammiraglio Nelson.
All'epoca vi era perfino un inge-
onoso sistema di ombrinali
'('n\t.:_sri smantellato), che dal trin-
carino scaricava l'acqua. tra-
mite tubature interne, dalle pre-
se a mare, al {ine di preservare

esteticamente le fiancate: una
piccola follia che non ebbe
seguito. Anche la signora Miller
dette il suo contributo. Soprat-
tutto per la cucina che la desi-
derd in formica verde, allora
molto in voga, e che poi fu sosti-
tuita in korian bianco. Per la
moglie dell’armatore si vollej
prolungare il cielo di tuga di

mezzo metro verso il pozzetto, in
modo da creare un comodo ripa-
ro sulle due panche. All’inizio
del 1964 China Clipper veleg-
gio, finalmente, verso Antigua e
di li, via Bermuda, a Rhode
Island, assieme alla flotta della
Bermuda Race. Fece quindi rot-
ta per visitare le Azzorre e torno
in Inghilterra giusto in tempo

per la settimana di Cowes. Fu
un anno sabbatico per i Miller e
il loro equipaggio composto da
aleuni amici: portarono con ono-
re China Clipper nella tosta
regata di circumnavigazione di
Albione, Around the Island, e in
crociere in Normandia, in Bre-
tagna e in Spagna. Nel 1970 fu
la volta del Mediterraneo: lo
yacht navigo in ltalia, in Fran-
cia e nelle Baleari, dove a Pol-
lensa nell'isola di Maiorca, trovo
base fissa per le successive scor-
ribande. Ma in seguito, lo sloop
divenne troppo impegnativo per
i Miller, e nel 1980 fu venduto a
Dale Peterson, un armatore
americano piu incline al porto

che alla navigazione. Inizio cosi
per China Clipper una lunga
stagione mondana. «Nessuno
yacht riusci mai a sostituire Chi-
na Clipper nel mio cuore», cosi
ha commentato il vecchio Miller.
Enon é difficile credergli. Ma nel
1983 la gloriosa imbarcazione fu
abbandonata a Sestri Ponente,
in Liguria, e mizio cosi il suo len-
to degrado. Solo il grande amo-
re dell’austriaco Walter Giirth,
attuale armatore, e tre anni di
duro restauro a La Spezia,
I’hanno riportata al suo antico
splendore. E China Clipper cosi
s’e di nuovo risvegliata. Proprio
come una bella addormentata

del mare. 5

Nella pagina a
fronte: in alto,
il quadrato con una
coppla di doppre
cuccette; sotto, la
toilette con

un particolare e
funzionalissimo
scarico del we. Qui
sopra, ancora una
vista del quadrato,
con l’angolo da
carteggio, sulla
sinistra, e, al centro,
il tavolo basculante.
A fianco: a sinistra,
vewmar e gibb; a
destra il piano della
cuctna con

la ghiacciaia ad
apertura superiore.




